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Neubau der BAB 30 - Nordumgehung Bad Oeynhausen
Ihr Schreiben vom 03.09.2007

Sehr geehrter Herr Burgermeister Mueller — Zahimann,

den fernmiindlichen und persénlichen Verhandlungen folgend erhalten Sie in der Folge unsere

Stellungnahme zu den Forderungen des Ratsbeschlusses vom 13.06.2007.

Zu 1. ,Ein kontinuierlicher Verlauf der Larmschutzwénde entlang des gesamten Trassenveriau-
fes, ohne abrupte Verspriinge in der H6he oder Unterbrechung ist anzustreben. Mit Riicksicht
auf das Landschaftsbild ist eine umfangreiche Eingriinung der Lémmschutzanlagen vorzusehen.”
Der an der Malnahme vorgesehene Lammschutz entspricht den Gesetzlichen Regelungen
(BImSch@, 18. BRImSchV) und ist auf Rasie der aktuellen Verkehrsprognose fiir das Jahr 2020
und anerkannter technischer Regelungen (RLS -90) ermittelt wurden (umfangreiche Eriduterun-
gen siehe Planfeststellungsbeschluss $.35-44 und S. 143-173). Fir dariber hinausgehende
gesetzlich nicht notwendige Larmschutzeinrichtungen verweisen wir auf unser Schreiben vom
06.08.2008 und noch einmal auf die fiir uns bindende Regelung des Planfeststellungsbeschlus-
ses Teil A Ziffer 7.12.2, die eine Kostenerhéhung fir zusatzliche Larmschutzmalinahmen zu
Lasten ces Bundes ausschlieRt :

.werden - chne rechtliche Verpflichtung, etwa auf der Grundiage der 16.BImSchV - bei einer
baulichen Umsetzung Walle aus Uberschussmassen im Bereich zwischen der verlegten Gem.-
Str. ,Im Meerbruch® und der Gem.-Str. ,Ackerstrale” - norddstlich der BAB 30 - zum Schutz der
Ortsteile ~Wohren“ und ,Bad Oexen* auf dem Gebiet der Stadt Bad Oeynhausen

errichtet, sofern dem Trager der StraRenbaulast keine zusatzlichen Kosten (Mehrkosten) durch
den Materialeinbau und die -verdichtung sowie Bepflanzung, gegenuber einer Deponierung des
Aushubmaterials entstehen.
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Die -~ beziiglich der letztgenannten Zusage - anfallenden Grunderwerbskosten fur die
Wallaufstandsflache, evil. bendtigte Ausweichfiachen fir verdréngte Aucgleiche und Gestal-
tungsmalnahmen bzw. ggf. notwendigen zusatziichen Ausgleichsbedarf sowie sémtliche Un-
terhaltungs- und Pflegekosten sind von der Stadt Bad Oeynhausen aufzuwenden. Von dortiger
Saite ist ebenfalls fur die baurechtliche Sicherung — unter Einhaltung der erforderfichen Standsi-
cherheit — im Konsens mit den Landschaftsbehdrden,

auRerhalb des Planfeststeliungsverfahrens, Sorge zu tragen. Einzelheiten sind in einer noch
abzuschlisRenden Vereinbarung mit dem Trager der StraRenbaulast zu regeln, wobei eine
rechtliche Anspruchsgrundlage seitens der Kommune oder der Einwender hinsichtlich der bauli-
chen Umsetzung und der larmtechnischen Wirksamkeit nicht besteht.

Werden von den betroffenen: Stadten/Gemeinden im Zuge der Bauabwicklung weitere aktive
Schutzmafinahmen gefordert, die iber das von der 16. BImSchV anspruchsrechtlich abgedeck-
te Schutzmal hinausgehen, konnen — entsprechend den vorstehend beschriebenen Rahmen-

.bedingungen und auf Grundlage der zwischen den Stadten/ Gemeinden und dem Vorha-

bentrager abzuschlieBenden Vereinbarung ( s.0.) - zusatzliche Walle bzw, Wallveriangerun-
gen/-erhdhungen ausgeflhrt werden

Wie bereits in der Vorstellung des Gestaltungskonzeptes zur A30 am 13.06.2007 dargestelit ist
eine Begriinung der Larmschutzwélle entsprechend dem zugehdrigen LBP vorgesehen, die
Larmschutzwinde werden dem Gestaitungskonzept folgend, insofern technisch moglich, An-
wohnerseitig begrint. Zur Abstimmung méglicher zusatzlicher LarmschutzmaBnahmen stehen

wir gern zur Verfigung.

Zu 2. ,Der Einsatz von Glas als Baumaterial ist fir die Larmschutzwéande auf der Werrebriicke
sowie am Werster Siek anzustreben.”

In der Larmberechnung und Planfeststellung der A30 sind Larmschutzwande mit hochabsarbie-
renden Schutzeigenschaften beriicksichtigt wurden. Transparente Larmschutzwande (bzw. der
Rahmen!) absorbieren nur 4 dB(A), und sind somit absorbierend, nicht aber hochabsorbierend
(mindestens 8 dB(A). Somit kann transparenter Larmschutz nicht ersatzweise verwendet wer-
den, da sonst eine Unterschreitung des fixierten Schutzstatus entstehen wirde.

(zusawliche MaRnahmen siehe zu 1.) Die aktuelle Kostendifferenz zwischen transparenten und

geschlossenem Material liegt nach Larmstatistik des Bundes zzt. bei ca. 260 €/m?

2u 3. ,Die Larmschutzanlage auf der Briicke Uber die Werre soll eine beidseitig einheitliche
Héhe Gber die gesamte Lange der Briicke erhalten. Dabei sollte ein durchgehender Verlauf bis
zu den Grinstreifen an der Anschiussstelle Rehme angestrebt werden. So wére z.B. eine Kon-
struktion aus konkaven Halbschalen, die nach oben offen sind, fir das Briickenbauwerk vorzu-
schiagen.”

Siehe zu 1. und 2.

Der Bauwerksentwurf der Werrequerung BW 28 wurde entsprechend des mit dem BMVBS ab-
gestimmten Gestaltungskonzeptes erarbeitet und zur Genehmigung vorgelegt.




Zu 4. ,Der Einbau von offenporigem Asphalt (OPA) in den Bereichen zwischen ,Werster Heide"
und ,Am Vossiek® sowie zwischen der Anschlussstelle Eidinghausen und der Anschlussstelle
Rehme zur weiteren Verbesserung des aktiven Schallschutzes solf Bestandteil von weiteren
Gesprachen sein.”

Siehe zu 1.

Zum Einbau eines offenporigen Asphaltes ist zusétzlich die Genehmigung des Bundes auf Ba-
sis einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung notwendig.

Zu 5. ,Alternativ ist der Einbau von Erdmasseniiberschuss auf den Ausgleichsffdchen im Besiiz
von Straen.NRW zu fordern.”

Siehe zu 1.

Die Reduzierung der Uberschussmassen durch Kostenneutralen Einbau auf vorhandenem
Grunderwerb wird im Rahmen der Ausflthrungsplanung angestrebt.

Zu 8. ,Fs soll eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung auf der gesamten Strecke von 120 km/h tags
und 100 km/h nachts eingerichtet werden.“

Die Ancrdnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung kann nur durch die zustandige Verkehrsbe-
hdrde (hier Bez. Reg. Detmold) erfolgen. Fiir den Tunnelbereich besteht eine bautechnische
Geschwindigkeitsgrenze von 80 km/n, mit einem zugehdrigen Geschwindigkeitstrichter vor den
Portalen.

Zu 7. ,Zur Anderung der Schadstoffbelastung an den Tunnelenden soll eine Zwangsbe-
/Jentliftung mit Filteranlagen im Verlauf des Tunnels angeregt werden.*
Eine mechanische Tunnelbelliftung ist entsprechend RABT 2006 (siehe Ziffer 4.3.3) fir den

Brandfall im Tunnel mit Richtungsverkehr und mit nur ausnahmsweise stockendem Verkehr
sowie Tunnellangen unter 800m nicht vorgesehen. AuRerdem ergibt eine Beeinflussung mittels

Ventilatoren wegen der Ausbreitungsgeschwindigkeit des Rauches in kurzen Tunneln wenig
Sinn,

Das detaillierte Lufthygienische Gutachten (09/07) im Zuge des Gesamtsicherheitskonzeptes fir
den Tunnel Hahnenkamp ergab zudem die Einhaltung der Grenzwerte der 22. BImSchV an
allen Aufpunkten.

Zu 8. ,An den Tunneleingéngen sind, zur Sicherheit des flieRenden Verkehrs, Adaptionsfiachen
vorzusehen.”

Die Adaptionsstrecken werden entsprechend RABT 2006 beriicksichtigt und sind auch im Ges-
taltungsentwurf zur A30 bereits enthalten.



Zu 9. ,Das Planungsinstrument der ,geringfigigen Planungsénderung” ISt bel gerngiugigert
Uberarbeitungen des Planfeststellungsbeschlusses, solange dié Grunozuge der Planung nicht
betroffen werden, anzuwenden.”
GemaR § 17 FStrG iV.m. § 74 VwW\fG NRW kann die Planfeststellung bzw. Plangenehmigung
in Esllen unwesentlicher Bedeutung entfalien, wenn:
» far das Vorhaben eine Umweltvertraglichkeitsprafung nach dem UVPG nicht durchzufh-
ren ist,
e Rechte anderer nicht beeinflusst werden oder mit den Betroffenen entsprechende Ver-
einbarungen geschlossen wurden und
e andere dffentliche Belange nicht beriihrt sind oder die erforderlichen behdrdlichen Ent-
scheidungen vorliegen und dem Plan nicht entgegenstehen. |
Bei Bedarf und Vorliegen dieser Vorraussetzungen wird das Planungsinstrument der ,unwe-

sentlichen Planénderung” genutzt.

Zu 10. ,Wahrend der Bauphase ist durch Straen. NRW Sorge zu tragen, dass der Baustellen-
verkehr, insbesondere der Materialabtransport, tiber die Trasse der A 30n erfolgt.”

Die in der Ablaufplanung dargesteliten Abschnitte der A30 sind bautechnisch so angelegt, dass
jeweils ein Massenausgleich in jedem Abschnitt erfolgen soll und somit auch der Erdtransport
auf der Trasse realisiert wird. Davon unabhangig ist aber der Abtransport von Uberschussmas-
sen und die Zulieferung von Material (Schotter, Asphalt, Beton) Uber das klassifizierte Straften-
netz notwendig.

Eine Ausnahme vom Konzept des abschnittsweisen Massenausgleiches stellt der Umbau des
AK L&hne dar. Der hohe Massenbedarf in diesem Bereich kann nicht aus den vorhandenen
Mengen sudiich der Werre gedeckt werden. HierfUr soll der Aushub des Tunnels am Hahnen-

kamp genutzt werden. Dieser wird dann iiber die neu zu errichtende Werrebrucke (BW 29) und
die Kanal~/ Mindener Str. transportiert. Der Anteil des hieraus entstehenden Transportaufkom-

mens auf der OD B61 betragt nur ca. 1% des gegenwirtig dort abgewickelten Schwerverkehrs.

Zu 11. ,Es ist eine Sperrung der Dehmer Strale (B 61 alt) von H6he Anschiuss Dehmer Span-
ge (B 61n) bis zur Mindener Stralte, nach Umwidmung der StraRe zur Landesstralle L 777, von
Fahrzeugen iber 7,5 t ,Anlieger fref” anzustreben.”

Zustandig fur diese Verkehrsbeschrankung ist die StraRenverkehrsbehdrde. In dem entspre-
chenden Verfahren werden dann Polizei und Baulasttrager gehért. Unsere Stellungnahme wir-
de sich jedoch gegen diese Gewichtsbegrenzung aussprechen, da die Aufgabe einer Landes-
strale das Abwickeln des Uberregionalen Verkehrs und somit auch des Schwerverkehrs ist.




Zudem sprechen potentielle Verkehrsumlagerungen in der Stadt Bad Oeynhausen und die
durch den Bau der B61n zu erzielende Entiastung gegen diese Losung. '

Zu 12. ,Zur Verbesserung der Querungssicherheit der abgestuften Dehmer StralRe soffen in der
Ortsiage Dehme zwei weitere Querungshilfen eingerichtet werden.“
Die Stadt Bad Oeynhausen sollte zunachst den entsprechenden Bedarf durch die Ermittiung der

nétigen Querungszahlen nachweisen.

Zu 13. ,StraBen NRW ist aufzufordern, zur Verbesserung des Lérmschutzes entlang der Trasse
Fidchen zu bensnnen, wo durch enweiterte Mainahmen im Rahmen des Bodenmanagement
(ber den gesetzlichen Standard hinaus nicht nur marginale Wertverbesserungen erreicht wer-
den kénnen und diese MaBnahmen fachlich zu erlutern und zu bewerten. Fiir den Fall zusétz-
ficher Flacheninanspruchnahmen ist der erforderiiche Grunderwerb darzustellen, bzw. der
Grunderwerbsstatus zu eri§utern und zu bewerten.

(siehe zu 1. und 5.) Strallen NRW kann nur auf die innerhalb der Planfeststellungsgrenzen fest-

gesteliten Flachen zurlickgreifen.

Zu 14, Bei der Bestimmung von Ausgleichsfldchen ist darauf abzustellen, méglichst nur
agrarstrukturunschédliche Flachen als Ausgleichsflachen festzusetzen, um so die Zerstérung
von Feldblécken durch Inanspruchnahme einzeiner Flurstiicke zu vermeiden.

Die Ausweisung der Ausgleichsflachen erfolgte bereits in dem planfestgesteliten LBP der Maf-
nahme unter Berlicksichtigung der vorhandenen Agrarstruktur. Die Umsetzung erfolgt weiterhin
in Abstimmung mit der Héheren Landschaftsbehorde.

Zu 15. ,Nach Abschiuss der planungsrechtlichen Abstimmungsgespréche sind die Kosten auf-
grund des sodann festgestellten Mainahmenkataloges in Form einer Einzelaufsteflung zu ermit-
teln und deren Finanzierung durch die Landes- und Bundesregierung mit Nachdruck einzufor-
dern.”

Zusétzliche MaRnahmen auBerhalb des planfestgesteliten und im Entwurf genehmigten Rah-

men kénnen nicht innerhalb des Aufgabenumfanges des Landesbetriebes abgewickelt werden.

Wir hoffen Sie somit umfassend informiert zu haben und stehen fiir weitere Auskiinfte gern zur
Verflgung.
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